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Com o objetivo de contribuir para a mitigacdo de emissdes de gases de efeito estufa, a
reducdo da poluicdo do ar e a melhoria do transporte publico coletivo por 6nibus, o
Instituto de Energia e Meio Ambiente fez um breve levantamento de informacdes.

Para Ryl eSIEI(S], no periodo de outubro de 2019 a janeiro de 2020, foram
analisados 3 grandes aspectos fundamentais para a viabilizacdo da aplicacdo de
tecnologias veiculares e fontes energéticas alternativas nao poluentes:

@ Planejamento da Mobilidade
® Politicade Clima
© Contratagdes dos Servicos de Transporte Pablico por Onibus

O trabalho consistiu na pesquisa, definicdo e aplicacdo de critérios de analise que
possibilitaram identificar o estagio de desenvolvimento da discusséo, as oportunidades e
0s desafios para a renovagdo das frotas de Onibus com o uso de tecnologias nao
poluentes, tomando-se como fontes de informacdo documentos oficiais publicamente
disponiveis.

Longe de esgotar o tema, este documento traz uma sintese das principais informacées
obtidas neste trabalho.
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O Analise do Planejamento da
Mobilidade Urbana

Essa analise foi estruturada para
identificar e compreender o arcabouco
legal que da suporte a politicade
mobilidade urbana do municipio, com
atencdo as relacdes estabelecidas com a
mitigacdo de gases do efeito estufae o
combate a poluicéo do do ar.

Foram observadas a existéncia de leis
especificas sobre a politica de mobilidade
urbana, decretos de regulamentacéo,
planos de mobilidade urbana e sua forma
de institucionalizagao.

Rotelro de analise

® Analise de Politicas de Clima

Essa analise foi estruturada para
identificar e compreender o arcabouco
legal associado as politicas municipais de
clima, com atencéo as relacbes
estabelecidas com a politica de mobilidade
urbana.

Foram observadas a existéncia de leis
especificas sobre politica climéatica e
qualidade do ar, decretos de
regulamentacao, planos de mitigacao de
emissodes, bem com a disponibilidade de
inventarios de emissoes.
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© Analise das Contratacdes dos
Servicos de Transporte Publico

Essa analise foi estruturada para
identificar e compreender elementos que
caracterizam as relagdes contratuais
entre as empresas operadoras de
transporte e aadministragdo municipal

Foram observados a existénciae
disponibilidade de contratos entre
operadores e a administragdo municipal,
seu prazo de vigéncia, 0s critérios
definidos nos editais para a selecédo das
empresas, 0s métodos usados para o
célculo de custos, financiamento da
operacao e remuneracao dos operadores.
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© Analise do Planejamento da Mobilidade Urbana

: o D : ualidade
Lei Decreto Plano :Instituido*: Estruturade Participacéo Clima Q do ar ASI®
. Sim
CMMU-2016
Belém 2016 (Decreto)
. Sim ObsMob - Decreto 15.317/13 e Lei 11.181/19 : : :
Belo Horizonte 2011 2013 e 2019 (Lei) UEE — L LA Sim Sim Sim
- Sim CTPC-Decreto 9269/86
Brasilia 2011 (Lei) CMU - Decreto36722/15
. Sim . . .

Campinas 2019 CMTT- LeiN°11.833//03 Sim Sim Sim (DOT)
(Decreto)

Curitiba 2008 CONCITIBA ~ Lei N° 12.579/07 Sim (DOT)

Fortaleza 2015 Conselho de Usuarios TP — Lei N° 10.231/14 Sim Sim Sim (DOT)

Goiania 2006 Sim®@

Manaus 2015 2015 (SL';?) Previsto 0 ObsMob — Lei N° 2075/2015 Sim Sim Sim

Porto Alegre 2015 COMTU - Lei N° 218/94

Recife ® CMTT - Lei N°16.748/2002

Rio de Janeiro 2019 Sim Observatério - Decreto 45781, Art. 28 Sim Sim®@
(Decreto)

Salvador 2018 2018 2018 Sim OMT - Lei N° 837472018, Art, 17 Sim Sim Sim
(Decreto)

S30 Paulo (5) 2016 Sim CMTT - Decreto 54.058/2013 Sim Sim Sim

(Decreto)

(1) ASI: Abordagem Avoid+Shift+Improve
(Sim =aborda de forma abrangente, DOT:
considera o Desenvolvimento Orientado
para o Transporte

(2) O Plano Diretor de Transporte Coletivo
Urbano da Grande Goiania foi instituido
por deliberacao da Camara Deliberativa
dos Transportes Coletivos no ambito da
Rede Metropolitana de Transportes
Coletivos

(3) Recife: H4 um plano de mobilidade
elaborado pela CBTU, mas o Plano Diretor
de Recife estabelece que o Plano deve ser
instituido por meio de lei especifica. Nao
ha noticia de uso do plano por parte da
prefeitura

(4) Rio de Janeiro: aborda qualidade do ar
de forma indireta, por meio da reducéo de
poluentes

(5) Sdo Paulo tem a Lei N° 13.241, de 2001,
que “Dispde sobre a organizac¢ao dos
servigos do Sistema de Transporte
Coletivo de Passageiros na cidade de Sao
Paulo, autoriza o Poder Publico a delegar
Sua execugan”, mas ndo instituiu uma
politica de mobilidade urbana. A base
legal do PlanMob-SP foi o Plano Diretor
Estratégico, instituido opor meio da Lei N°
16.050 de 2014.
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® Analise de Politicas de Clima

Lei Decreto Plano Inven.térNio de i Meta de_requgéo Es:crutura de Fundo At_x?rda
emissoes de emissbes i gestdo especifica mobilidade?

Belém
Belo Horizonte 2011 2012 2014 2008 Sim Comité 2006 Sim
Brasilia 2012 2016 Sim Sim
Campinas 2019
Curitiba 2015 2016 Férum 2009
Fortaleza 2017 2015 2015 2019 Sim Forum 2015 1 " Sim
Goiania 2012 Sim
Manaus 2010 Compromisso em 2015
Porto Alegre 2007 Compromisso em 2016 2015 Comité 2016 Sim
Recife 2014 2016 2015e 2017 Sim Comité 2013  § Lein°18.011/2014 Art. 1200 Sim
Rio de Janeiro 2011 2015 2015 Sim Forum 20718 ESCIONO. | Lei s 248/11 Artigo 190 Sim
Salvador 2015 2018 pti i Sim
S&o Paulo 2009 ©) 2011 CETESB, SVMA, IEMA Sim Comité 2005 oIS, 95/2000 Sim

n.e.=nao encontrado

(1) Previsao legal de criacdo do Fundo

(2) Previsdo legal

FEMA

(3) N&o ha um Decreto de regulamentacéo da Lei, com excecao do Decreto N° 50.866/2009 que basicamente alterou a composicao e as atribui¢cées do Comité Municipal de Mudancas Climaticas



© Analise das ContratacOes dos Servicos de Transporte Publico

Aintroducéo de dnibus com tecnologias ndo poluentes possui maior chance de acontecer caso seja
prevista em contratos de concessao desde seu inicio,como € o caso do municipio de Sdo Paulo.

Por outro lado, um contrato de concessdo em andamento, que esteja em vigéncia, dificultaa
substituicdo da frota convencional movida a diesel por outras tecnologias, dado os provaveis
impactos nos custos totais de operacdo e na remuneracédo dos operadores.

A depreciacdo do capital investido pelo operador € um item que comumente deve acontecer no
periodo restante de vigéncia.

Considerando que os dnibus ndo poluentes apresentam pre¢os superiores aos 6nibus convencionais
adiesel, prazos de contrato superior a 10 anos sdo mais favoraveis a sua incorporacao na frota.

circulardo veiculos movidos a diesel.

2023 e Curitibaem 2025.

Prazo de valldade dos contratos + posswels prorrogagoes
12020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2033 2039 2040 2041 2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

Considerando os prazos dos contratos, as cidades que apresentam mais proxima
oportunidade de discusséo da aplicacéo de tecnologias ndo poluentes na frotade
transporte publico no curto prazo sdo Campinas, Belém, Manaus, Brasilia e Curitiba.

2049

A cidade de Manaus deve realizar licitagdo em 2021, seguida pelo Distrito Federal em

2050

As cidades de Belém e Campinas estao na fase de preparacao de seus editais. Campinas
anunciou a adogdo de dnibus elétricos a bateria nos eixos de BRT que estdo em
construcdo, bem como delimitou uma area operacional no centro da cidade, na qual ndo

A cidade de S&o Paulo tem previsdo de reducdo de emissdes de poluentes locais e gases
de efeito estufa estabelecidos nos contratos de concessao.

2051

Campinas
Belem
Manaus
Brasilia
Curitiba
Fortaleza

Bolo Horzonte
<+2n ms)

Goiania
Recife

Rio de Janeiro
Sao Paulo
Porto Alegre
Salvador

15 anos | _ (+5 anqs)
6 anos (+6 anos) :

10 anos (+10 anos)
“

 Gws [ Gbae) |
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© Analise das Contratacoes dos Servicos de Transporte Publico

Calculo da tarifa

Curitiba

Fortaleza

Manaus

Porto Alegre

Recife

GEIPOT

[ GEIPOT refere-se a metodologia desenvolvida por esse antigo
organismo do governo federal, que usa uma planilha de célculo que
representa, ao mesmo tempo, calculo de custo do transporte
publico, tarifa paga pelos usuérios e valor de remuneracéo das

[ empresas contratadas.

Belo Horizonte

Brasilia

Goiania

Rio de Janeiro

Formula/GEIPOT

[ A“Férmula GEIPOT” representa a aglutinagdo dos varios itens que
compdem a planilha original em blocos tematicos— combustivel, mdo
de obra, valor de veiculo e indice de precos — adotados em uma
férmula de célculo o que facilita 0 acompanhamento da variacédo

[ especifica de custo ao longo de determinado intervalo de tempo.

Sao Paulo

Salvador

GEIPOT adaptado

[ 0 “GEIPOT Adaptado” considera os elementos da planilha para o
estabelecimento de um valor inicial e referencial da tarifa, adotando

Campinas

Fluxo de caixa

Belem

Nao encontrado

. outras formas de reajuste e revisao tarifaria ao longo do contrato.

y

s

N

s

A principio, todas as formas de célculo, previsao de reajuste e
revisdo tarifaria permitem que sejam incluidas alteragc6es na
composicéo da frota, bastando inserir os novos valores na
metodologia adotada, garantindo-se o equilibrio econémico-
financeiro dos contratos. A variavel mais importante, neste
caso, € 0 tempo de duracgéo do contrato para remunerar e
depreciar o capital investido.

Com excegdo do modelo “GEIPOT”, as outras formulas de
célculo de tarifa, reajuste ou revisao tarifaria séo adotados
guando ha uma separacéo entre a tarifa técnica, que € aquela
usada para a remuneracéo dos operadores, e a tarifa de uso
ou publica, que é aquela definida pelo poder pablico para as
pessoas usarem o sistema de transporte publico coletivo.

Dentre as13 cidades, cabe destacar o modelo apresentado por Campinas, que é de “Fluxo de Caixa”. Conforme minuta de edital divulgada;

“Os custos unitarios foram calculados considerando a estrutura basica da planilha tarifaria utilizada para balizar a decisdo acerca dos reajustes tarifarios. Para utilizagdo dos custos
unitarios na projecdo de fluxo de caixa foram feitos alguns ajustes entre as duas ferramentas de analise (planilha tarifaria e fluxo de caixa), destinados a:

- Expurgar da estrutura o custo com remuneragdo do capital, uma vez que na ferramenta do fluxo de caixa, 0s valores de remuneragao do investimento estao expressos na taxa interna de retorno;

- Segregar o custo com depreciagdo pois ele ndo tem expressdo como movimentagao financeira, ndo é um custo que a empresa concessionariadesembolsa periodicamente. Na ferramenta do fluxo
de caixa, a depreciacdo é considerada para fins de apuracao da base de célculo dos impostos sobre o resultado e posteriormente sdo recuperados, como entrada no fluxo de caixa.

Assim o custo total de cada area operacional é a soma dos custos variaveis, custos fixos, remuneracao pela prestacao dos servicos, depreciacdes, € 0 custo com Bateria (Apéndice, item 6.2.3. Os

Custos Operacionais Totais)”

i lema




© Analise das Contratacoes dos Servicos de Transporte Publico

C) CRITERIO ECONOMICO DA LICITACAO E DISPONIBILIDADE DE DOCUMENTOS

O custo operacional € um fator estruturante da discussao da alteracao da tecnologia
propulsora da frota de 6nibus e € influenciada pelo critério econémico usado na
selecdo de empresas na licitacao.

Basicamente existem dois tipos de critério que sdo a maior oferta de outorga parao
poder publico e a menor tarifa técnica. Ambos os critérios podem ser combinados com
amelhor técnica na operacao dos servigos.

O valor de outorga pode ser traduzido em maior oferta em recursos financeiros para a
prefeitura ou 0 comprometimento com aimplantacdo de um pacote de obras para a
melhoria da operacao do transporte publico, especificado em edital.

Belo Horizonte, Fortaleza, Goiania, Rio de Janeiro e Salvador adotaram o critério de
maior valor de outorga para o Poder Publico.

Belém esta discutindo o edital e ainda néo foi divulgado o possivel critério que sera
adotado.

As demais cidades adotaram como critério a menor tarifa técnica, que representa o
preco que a empresa oferece para operar determinado servico, com frequéncia, idade
da frota e demais caracteristicas inerentes ao transporte publico coletivo,
especificadas pelo poder publico.

Cabe destacar que os valores de outorga sdo incluidos no custo operacional das
empresas, representando aumento de tarifa para os usuérios, caso ndo haja subsidio
publico para o sistema.

Critério econémico da licitacdo

Disponibilidade de
edital, anexos e contratos

Belém

Belo Horizonte
Brasilia
Campinas
Curitiba
Fortaleza
Goiania
Manaus
Porto Alegre
Recife

Rio de Janeiro
Salvador

Sao Paulo

(Em discussao)

Melhor técnica e maior oferta de outorga
Menor valor da tarifa técnica
Menor valor da tarifa técnica

Menor custo por km por tipo de frota

Melhor técnica e maior oferta de outorga

Melhor técnica e maior oferta de outorga
Menor valor da tarifa técnica
Menor valor da tarifatécnica

Menor valor da tarifa (técnica)

Melhor técnica e maior oferta de outorga

Maior oferta de outorga

Menor valor de tarifa técnica (tarifa ofertada)

Completo
Completo
Completo
Anexos Ill a XV ndo encontrados

N&o encontrados
Completo

N&o encontrados

Contratos/minuta ndo encontrados
Completo
Completo
Anexos nédo encontrados

Completo

2 BN
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Destaques

» O transporte municipal por dnibus em S&o Paulo inicia um processo de transigdo para tecnologias
nao poluentes em decorréncia da fixagcdo de metas de reducdo de emissdes na lei municipal de
mudancas climaticas, que impactou a licitagdo concluidaem 2019. A cidade de S&o Paulo tem previsao
de reducéo de emissdes de poluentes locais e gases de efeito estufa durante o contrato de
concessdo, o que abre importante oportunidade de acompanhamento do processo, dada a influéncia
que as solu¢des adotadas na cidade podem ter em toda as grandes cidades da América Latina. Devem
ser observados, ao menos, 0s seguintes aspectos (i) preparacdo do poder publico e das empresas para
o cumprimento da obrigacéo estabelecida, (ii) solucéo tecnoldgica adotada pelas empresas, (iii)
efetividade no cumprimento das metas ambientais previstas ao longo do contrato, (iv) modelo de
negaécio associado a substituicdo da frota e (v) impacto no custo operacional do sistema e respectivas
fontes de financiamento.

» A cidade do Rio de Janeiro lancou trés decretos em 2019 que demandam a elaboragdo de um plano
de acdo Cidade Pelo Clima e a elaboragado de um Plano de Desenvolvimento Sustentavel até o final de
junho de 2020, mas ndo ha incluséo do transporte publico em ac¢des de descarbonizacéo ate o final da
vigéncia dos atuais contratos de concessao.

» Considerando a politica climatica, o planejamento da mobilidade urbana, a proposta de projeto
piloto existente, Belo Horizonte se apresenta como uma cidade de possivel abertura para a
substituicado tecnoldgica do transporte publico.

> As cidades de Belém e Campinas estdo na fase de discusséo de seus editais, com previsédo de
publicacdo ainda no primeiro trimestre de 2020. Campinas possui uma medida importante voltada
para a descarbonizacdo do sistema de mobilidade urbana, que é a previsao de eletrificacdo de parte da
frota de transporte publico. Essa medida parece dissociada de qualquer agéo estruturada de
mitigacdo das mudangas globais do clima, representando um esforgo especifico do setor.

» A cidade de Manaus deve realizar licitacdo em 2021, seguida pelo Distrito Federal em 2023 e
Curitiba em 2025. Brasilia reproduziu na sua lei de mudancas climéticas a substituicédo gradativa do
diesel por outra fonte de energia, a exemplo da lei de Sdo Paulo. Até o momento ndo ha noticia de seu
cumprimento. Cabe destacar que o DF tem que elaborar novo plano de mobilidade a partir de 2020,
conforme prevé a lei que instituiu o atual plano (PDTU).



Comentarios finais

Aintroducao de 6nibus com tecnologias alternativas ao diesel no transporte
publico ndo € um tema assimilado pelas cidades, conforme demostram os
varios documentos analisados. Apenas S&o Paulo, Campinas e Belo Horizonte
tém acdes concretas no sentido de sua implementacéo (Séo Paulo tem
exigéncia legal e contratual, Campinas inseriu a eletrificacao de parte da
frota de 6nibus no edital de licitacao e Belo Horizonte elaborou a proposta de
um projeto piloto de testes com énibus elétricos).

Ainda falta para os dirigentes e técnicos envolvidos no planejamento e
gestao da mobilidade urbana, e que especificam a contratacdo do Plano, uma
visdo da dimenséo de sua participacao nas emissdes de poluentes locais e
gases de efeito estufa. Mesmo nos planos elaborados recentemente, as
emissdes do sistema de mobilidade urbana ainda ndo fazem parte do seu
diagnostico, ndo sendo demandadas medidas para sua reducao nos termos
de referéncia de elaboracao dos planos de mobilidade. Dessa forma, 0os
planos normalmente néo incluem a estimativa de redu¢ao nos cenérios de
intervencdes propostos.

) iema

A transicdo para o uso de novas tacnologias e fontes energeticas possibilita a
retomada da reflexdo sobre importantes aspectos da contratacédo da operagao de
transporte publico:

© Calculo de custo: inicial para a licitacéo, conforme quantidade, padréo de
qualidade e outras especificacdes do poder publico.

@® Fontes de financiamento: politica tarifaria (usuério), existéncia de subsidio e

outras fontes de receita
>>> Reajuste da tarifa de uso: indices e pesos

© Forma de remuneracao de operadores
>>> Reajuste da tarifa técnica: indices e pesos
>>> Revisdo da tarifa técnica: prazo, indicadores e pesos, tratamento do capital investido

® Reequilibrio econémico-financeiro do contrato: mudanca na composicao da
frota, motivos que devem ser considerados e alocacao de riscos

© Cdodigo disciplinar: monitoramento dos servigos e punicfes para
descumprimento de exigéncias (disponibilidade, qualidade e metas ambientais)

O A “moeda” onibus na metodologia GEIPOT
>>> Discussao que ja dura cerca de 40 anos no pais: metodologia GEIPOT indexa varios
insumos a variagdo do preco do veiculo.



Anexo: Levantamento sobre Inventarios de Emissoes

. A « R Reporta emissdes Reporta emissdes —_—
Titulo = Autor responsdvel = EOH?L'“}:’”?F - Datalde L= Abran.gen::la — UF = Resolugéao - Abrangéncia — GEEs? = Polu.emes - _Gases elpoluemes = desagregadas por = aclongododia — Repor‘Fa emissbes _
poio técnico publicacéo espacial temporal temporal locais? inventariados - . N . espacialmente?
categoria veicular? (perfil horario)?
. - - " . Sim, mas apenas o
- il
Balanco de carbono em mdadesl da Amazdnia: UEPA |‘art!g0 pubh_cado ) 2019 Irféelenlw L PA Anual 2016 Sim Nio coz transporte publico & Nao Nio
estudo de caso em Belém, Brasil por pesguisadores) (municipio)
contemplado.
Atualizacio do Inventdrio das Fontes de Emisséo de Eilﬁt:gﬁojte' CO. COV NOX. SOX
Poluentes Atmosféricos da Regido de Belo FEAM Petrobras Augl2018 Betimg - MG Anual 2015 N&o Sim P1P;:omb ' l-1F‘dé9 " Sim. Sim. Sim (por trecho de via).
Horizonte, Contagem e Betim . P ! o g
{municipios)
. . - . . . C0O2Z, CH4, N20,
Inventario Municipal de Emisses de Gases de Efefto PrefeituradeBelo vy g cabo  Deciapge  BeloHorizonte e g 20002007  Sim Nio HFCs PFCs SF6  Nao. Nzo. Nao.
Estufa | Belo Horizonte 2000-2007 Horizonte (municipio) . .
(resultados em CO2¢e)
Campinas €02 CHA N20 Mo para gases de efeito N#o para gases de
Inventario de Emissdo de Gases de Efeito Estufa de  Prefeitura de Way Carbon + . (municipio e . ) . : estufa - efeito estufa
) . ) ) . Sepi2019 b SP Anual 2016 Sim Sim CO, NOx, SOx, MP, ) Nao. .
Campinas e da Regido Metropolitana de Campinas ~ Campinas ICLEI regido cov Sim para poluentes Sim para poluentes
metropolitana) locais. locais (por municipio)
I . , - UNICAMP (artigo Campinas
Inventario de Emissbes Veiculares da Regido publicado por . Jun/2011 (regido SP  Anual 2008 Nzo Sim €O, HC, NOx RCHO. gy Nzo. Nao.
Metropolitana de Campinas : . . . MP
pesquisadores) metropolitana)
N&o, mas ha divisdo por
modos de transporte
Inventario de emissBes de gases de efeito estufa da . - C40 + Way N Curitiba n . " C02, CH4, N20 (terrestre, aéreo, "
cidade de Curitiba: ano-base 2016 Prefeitura de Curitiba Carbon + ICLEI 2019 (municipio) PR Anual 2016 Sim Nao (resultados em CO2e) aquaviario) baseada nos Néo Néo
combustiveis
consumidos.
- MNao, mas ha divisdo por
:Fr’r:tltnli?:?pio €02 CH4 N20 modeos de transporte
o o 30 IrantArine Ao Erdiee® ae de . . ( . : : . o
2° e 3° Inventdrios de Emissbes de Gases de Efeito  p rp 0 o Curiiba  |CLE! (Urban 5546 Aeroportade PR Anual 2012-2013 Sim No HFCs PFCs gFg  (emestre. aéreo, Néo Nio
Estufa para a Cidade de Curitiba LEDS) = : . . aguaviario) baseada nos
’ Séo José dos (resultados em CO2e) P
Pinhaist combustiveis
! consumidos.
N&o, mas a metodologia
Inventario Estadual de Emissdes Atmosféricas de C0O, NOx, RCHO, 22;:;23\:2?51;#; aor
Poluentes & Proposta para Revisdo e Ampliacdo da  |AP - Nov/2013 PR (UF) PR Anual 201 Nio Sim NMHC, CH4, MP & cate ori.a vﬂicularf Nao. Sim (por municipio).
Rede de Monitoramento da Qualidade do Ar S50x g . T
apsnas foi reportada de
forma agregada.

ema

(pagina 1 de 4 do Anexo)



Anexo: Levantamento sobre Inventarios de Emissoes

. _ . _ Consultorial __ Data de __ Abrangéncia _ _ Resolugao _ Abrangéncia __ _ Poluentes _ Gases e poluentes __ Reporta emissoes _ Reporta emissoes Reporta emissdes _
Titulo = Autor responsavel = AT = s = : = UF = = = GEEs? = . = |, . = desagregadas por = ao longo do dia = . =
Apoio técnico publicacao espacial temporal temporal locais? inventariados A X . . espacialmente?
categoria veicular? (perfil horaric)?
N&o, mas ha divisio por
L _— - modos de transporte
Inventario de Emisstes por Fontes e Remocdes por CO2 CH4. N20 fterrestre. adreo
Sumidouros de Gases de Efeito Estufa (GEE) do Governo de Brasilia Way Carbon 2016 Distrito Federal DF Anual 2005-2012 Sim N&o ' ; . . L ' N&o Nio
s N HFCs, PFCs, SF6 aquavidrio) baseada nos
Distrito Federal Ll
combustiveis
consumidos.
Nzo, mas ha divisdo por
modos de transporte
1% Inventario dos Gases do Efeito Estufa para a Prefeitura Municipal de ICLEI (Urban n Fortaleza n . = CQO2, CH4, N20 (terrestre, agreo,
Cidade de Fortaleza Fortaleza LEDS) 2014 (municipio) CE Anual 2012 Sim Néo (resultados em CO2g) aquavidrio) baseada nos Néo Néo

combustiveis
consumidos.
IFCE + UFCE (artigo
publicado por - Sepi2018
pesquisadores)

. . CO, NMHC, NOx, . . .
0
CE Anual 2010 Nao Sim RCHO. MP Sim. Nao. Nao.

Estimativa das emissdes veiculares na regido
metropolitana de Fortaleza, CE, ano-base 2010

Fortaleza (regigo
metropolitana)

Sim, mas veiculos

UEMA (artigo pesados néo estdo

inventério de EmissGes Veiculares do Municipio de b piicado por - 2017 Manaus o AM  Anual 2013 No Sim CO, HC. NOx. REHO.  categorizados (nfo ha  Nzo. Nio.
! pesquisadores) N pio) ! divisdo entre dnibus e
caminhdes).
N&o, mas ha divisdo por
modos de transporte
1° Inventario dos Gases do Efeito Estufa para a Prefeitura de Porto ICLEI (Urban ; Porto Alegre n . - CO2, CH4, N20 (terrestre, aéreo,
Cidade de Porto Alegre Alegre LEDS) Jan/2013 {municipio) RS Anual 2013 Sim Nao (resultados em CO2e)  aquaviario) baseada nos Nao Nao
combustiveis
consumidos.
Inventario das emissdes de gases do efeito estufa ﬁ?::éidzlsde;ﬁl?;'a Parto Alegre COZ CHA N2O
(GEE) da mobilidade urbana na regido central de vunicip v ILADES Octi2015 (regido central RS Anual 2013 Sim NEo S ' . Sim. Nao. Nao.
p A Ambiente da cidade de S (resultados em CO2e)
orto Alegre Porto Alsgre do municipio)
- " - i FEPAM (artigo Porto Alegre
retudo das emissdes de fontes movels na Rego publicado por . Deci2007  (regido RS Anual 2004 Nzo Sim €O, HE, RCHO.NOX.  gim, Néo. Néo.
! P i gre. pesquisadores) metropolitana) o
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Anexo: Levantamento sobre Inventarios de Emissoes

Titulo

Relatério de Avaliac8o da Pegada de Carbono e
Pegada Hidrica da cidade do Recife

1% Inventario dos Gases do Efeito Estufa para a
Cidade do Recife

Inventario de emissdes de gases do efeito estufa da
cidade do Rio de Janeiro

Inventario de emissdes de gases do efeito estufa da
cidade do Rio de Janeiro - Ano de 2012

Inventario de emissBes da fontes veiculares: regido
metropolitana do Rio de Jansiro

Inventério de Emisstas de GEE de Salvador
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= Autor responsavel =

Prefeitura do Recife

Prefeitura do Recife

Prefeitura do Rio de
Janeiro

Prefeitura do Rio de
Janeiro

INEA

Prefeitura de Salvador

Consultorial
Apoio técnico

Servicios
Ambientales S.A
(SASA)

ICLEI {Urban
LEDS)

Centro Clima /
COPPE-UFRJ

Centro Clima /
COPPE-UFRJ

PANGEA + WRI +
ICLEI

Data de
publicacéao

MNow/2017

Augl2010

Dec/2013

7

_ Abrangéncia _

espacial

Recifs
{municipio)

Recife
{municipio)

Rio de Janeiro
(municipio)

Rio de Janeiro
(municipio)

Rio de Janeiro
(regido
metropolitana)

Salvador
{municipio)

RJ

RJ

RJ

Resolucao
temporal

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

__ Abrangéncia

temporal

2012

1996
2005

2013

-2015

. 1988 e

= GEEs?

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Poluentes __

locais?

Sim

Gases e poluentes
inventariados

CO2, CH4, N20
(resultados em CO2e)

€02, CH4, N20
(resultados em CO2e)

C0O2, CH4, N20

C0O2, CH4, N20

CO, NMHC, RCHO,
MNOx, MPcomb,
MPdesg

C0O2, CH4, N20

= desagregadas por =

Reporta emissdes

categoria veicular?

N&o, mas ha divisdo por
modes de transporte
(terrestre, agreo,
aquavidrio) baseada nos
combustiveis
consumidos.

N&o, mas ha divisdo por
modeos de transporte
(terrestre, agreo,
aquavidrio) baseada nos
combustiveis
consumidos.

N&o, mas ha divisdo por
modeos de transporte
(terrestre, aéreo,
aquavidrio) baseada nos
combustiveis
consumidos.

N&o, mas ha divisdo por
modos de transporte
(terrestre, aéreo,
aquavidrio) baseada nos
combustiveis
consumidos.

Sim.

N&o, mas ha divisdo por
modes de transporte
(terrestre, agreo,
aquavidrio) baseada nos
combustiveis
consumidos.

Reporta emissdes
ao longo do dia
(perfil horario)?

NEo.

NEo.

Nzo.

Nao.

NEo.

Reporta emissdes _
espacialmente?

Sim (por trecho de via).




Anexo: Levantamento sobre Inventarios de Emissoes

. ) . ; ) . Reporta emissdes Reporta emissoes .
Titulo = Autor responsével = COHISL”t:)“aIIr - Dataltle L= Ablan_genma — UF = Resolugao - Abrangéncia — GEEs? = Polu_entes - .Gases elpoluentes = desagregadas por = aclongododia = Repor_ta emissdes _
Apoio técnico publicacéo espacial temporal temporal locais? inventariados . . . . espacialmente?

categoria veicular? (perfil horario)?

Inventario de Emissdes Atmosféricas do Transporte S50 Paula ggzN([:“"l'—lildb NF'E.{?HO

Rodoviario de Passageiros no Municipio de Sao IEMA - Junf2017 ; e SP Horaria 2015 Sim Sim NOl \.\'1.F’ ' b ' Sim. Sim. Sim.

Paulo (municipio}) x. MPcomb,

MPdesg
. - . . Instituto Ekos

Inventario de emissdes e remoces antropicas de Brasil & Geolock

gases de efeito estufa do Municipio de S&o Paulo de  Prefeitura de Sao ) " Sé&o Paulo A I . - C02, CH4, N20, - " -

2003 2 2009, com atualizacio para 2010 & 2011 nos  Paulo consuloriae - Nov20T3 (municipioy P Anval 2003-20m Sim Nae HFCs, PFCs SF6 20 Nao. Nao.

setores Energia e Residuos -nge

Ambiental

N&o, mas ha divisdo por
modos de transporte

Inventario de Emissdes de Gases de Efeito Estufa do Prefeitura de Sao Centro Clima / AL Sé&o Paulo N . " CO2 e CH4 (origem (terrestre, aéreo, " -

12005 00 \ \

Municipio de Sédo Paulo Paulo COPPE-UFRJ Juli2005 (municipio) SP Anual 2003 Sim Nao fossil) agquavidrio) baseada nos Nao. Nao.
combustiveis
consumidos.

- - . - CO2, CH4, N20 - -
Relatdrio de Emissbes Veiculares no Estado de Sdo  pqeqp (gp) - 2019 SP (UF) P Anual 2006-2018 Sim Sim CO, NMHC, RCHO,  Sim. Nio. Sim (por regido
Paulo - NOx. MP S02 metropolitana).

wooyidaaly /zajezubeles
reuibed ewixoud ep seweibo3old

e
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